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ANFAC rechaza por “excesiva” la prohibicion a los
vehiculos de combustion en 2040

e La asociacidén considera que la futura Ley de Cambio Climatico y Transicién
Energética tendra un fuerte impacto negativo en la demanda, fabricacion y futura
adjudicacién de nuevos modelos a la industria espaiiola

e ANFAC convoca a su Comision Estratégica para revisar la situacion de la industria en
Espaina

Madrid, 13 de noviembre de 2018.- La Asociacidn Espafiola de Fabricantes de Automdviles y
Camiones ANFAC quiere, en nombre de la industria espafiola de la automocion, rechazar de
plano el proyecto de Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética, en la medida que
establece un plan para lograr la descarbonizacidn del transporte en 2050 “excesiva en sus

objetivos y acelerada en sus plazos”, en opinion de ANFAC.

La Ley establece que, a partir del afio 2040 no se permitira la matriculacion y venta en Espaiia
de turismos y vehiculos comerciales ligeros con emisiones directas de diéxido de carbono.
Esto supone la prohibicidn directa de comercializacion de vehiculos diésel, gasolina, GNC y GLP
e hibridos en todas sus tipologias. En la practica, esto significa ir en contra del principio de

neutralidad tecnolégica defendido al maximo por la Unién Europea.

Desde el momento mismo de aprobacién de la Ley, prohibe cualquier subvencion que
favorezca el consumo de combustibles fésiles. Esto significa que sdlo se podran subvencionar
los vehiculos eléctricos puros, con lo que desactiva los actuales planes de apoyo al vehiculo
alternativo y discrimina, desde ya, a una tecnologia limpia y eficiente frente a otras, que

deben servir de puente para alcanzar la movilidad cero y bajas emisiones.

ANFAC resalta que “la industria esta totalmente comprometida con la descarbonizacién del
parque automovilistico” pero que la transicion hacia “una movilidad cero y bajas emisiones”
ha de ser “ordenada, justa y rentable, desde el punto de vista social y econédmico”, explicé su

vicepresidente ejecutivo, Mario Armero.

La asociacidn de fabricantes de automdéviles ANFAC asegura que el Gobierno “no ha contado
con la opinién de las asociaciones del sector ni de los sindicatos” a la hora de redactar este

proyecto cuando el clima entre ministerios y asociaciones era “de total interlocucién vy
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colaboracién”, plasmado en las negociaciones para la constitucion del Consejo Estratégico de

la Automocion, de cara a generar un Acuerdo marco para el sector y la industria.

ANFAC ha convocado en préximas fechas a su Comisidon de Estrategia para revisar el posible

impacto que este marco puede tener en la industria espafiola de la automocién.

SEVERO IMPACTO SOCIAL E INDUSTRIAL

Para ANFAC, este proyecto de Ley tiene una serie de implicaciones econdmicas, laborales,
sociales y de politicas de movilidad, con severos impactos en el tejido industrial espafiol de la
automocidn, que representa el 10% del PIB y el 9% de la poblacion activa del pais. Supone
encarar una reconversion industrial completa y acelerada de las fabricas espafolas en su
conjunto, lo que necesita de unas importantes medidas de acompafamiento, con inversiones
industriales y en tecnologia, que eviten que las plantas pierdan competitividad y empleo,

medidas que ahora mismo se desconocen.

La asociacién respalda al maximo el desarrollo de los vehiculos cero y bajas emisiones, pero
entiende que estas tecnologias necesitan de un entorno estable y un marco regulatorio
especifico. “Sin un plan de medidas de acompafiamiento, que realmente apuesten por una
transicién industrial en las fabricas espafiolas y que impulsen la venta de estos vehiculos de

manera masiva, no es viable el cumplimiento de estos objetivos”, afirmd el vicepresidente.

La medida se compara con las prohibiciones establecidas en Reino Unido y Francia, que
prohiben la venta en fechas similares de los vehiculos de combustién. Pero no tienen en
cuenta que Reino Unido ha aprobado un plan estructural de apoyo a la compra de vehiculos
alternativos y de gestion de infraestructuras de recarga de 1.500 millones de libras. Como
Alemania, que aprobé a finales de 2017 un plan dotado con 1.000 millones de euros. Espafia
solo ha dedicado 74,5 millones de euros a estos planes en cinco afios y en el ultimo afo, no ha

aprobado ningun programa de ayudas.

El impacto social de la adaptacidon de las cadenas de produccién hacia la fabricacion de
vehiculos de nulas o bajas emisiones es muy importante. Recientes estudios han cuantificado
que para cumplir con una cuota de mercado del 25% de vehiculos eléctricos, el empleo se

podria reducir en un 11% y para alcanzar una cuota de mercado de los vehiculos eléctricos
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del 40%, el impacto sobre el empleo seria del 18%. Este porcentaje toma en consideracién los
nuevos empleos generados en torno a la electrificacidon y la tecnologia de baterias, pero no
incluye el impacto sobre el empleo indirecto. Se estima que por cada puesto de trabajo directo
en las fabricas de vehiculos se crean cuatro en las fabricas de componentes y entre siete y

ocho en el sector servicios.

Pero, ademas, el marco regulatorio actual en términos medioambientales ya esta obligando a
los fabricantes a hacer inversiones importantisimas en mejoras tecnolégicas. Esta normativa
establece una fecha de caducidad para estas mejoras que no permite la amortizacién y el

retorno de la inversion.

MAS EXIGENTE QUE LA UNION EUROPEA

Este objetivo de descarbonizacidn va muy por encima de las exigencias medioambientales de
la Unidn Europea, que negocian una reduccion de entre el 30% y el 40% de emisiones de CO2
para el horizonte 2030. La asociacién no comprende por qué se introducen medidas mas
severas para un pais como Espafia cuando solo los objetivos europeos ya marcan una senda

muy ambiciosa de cara a la movilidad cero y bajas emisiones.

De hecho, ANFAC estimd que el primer impacto a corto plazo serd precisamente sobre el
mercado y la demanda de vehiculos de combustiéon. “Estos anuncios retraen de manera
sustancial la compra de automaviles, como ya esta pasando en el caso de los motores diésel”,
explicd Armero. La cuota de mercado de los coches propulsados por este combustible esta en
minimos, apenas un 33% en octubre, una participacion de mercado no registrada desde 1995.
Este efecto puede contagiarse sobre el conjunto de los vehiculos de combustion, paralizando

el mercado.

DESCARBONIZACION DEL PARQUE EN 2050
La normativa establece que en 2050 no circularan vehiculos que tengan ninguna emisidn
contaminante ni de CO2. Esto supone renovar el parque automovilistico en su conjunto en ese

plazo, con la falta, de nuevo, de un plan de achatarramiento radical.
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Acerca de ANFAC

ANFAC representa a Abarth, Alfa Romeo, Automoviles Citroén Espafia, BMW, Dacia, DAF Vehiculos Industriales S.A.U., Fiat, Fiat
Professional, Ford Espafia, Grupo PSA, Hyundai Motor Espafia, Infiniti, lveco Espafia, Jaguar, Jeep, Kia Motors Iberia, Lancia, Land
Rover, Man Truck & Bus Iberia, Mazda, Mercedes-Benz Espafia, Mini, Mitsubishi Motors, Nissan Motor Ibérica, Opel Espafia,
Peugeot Citroén Automoviles Espafia, Peugeot Espafia, Porsche, Renault Espafia, Renault Trucks, Scania Hispania, Seat, Skoda,
Smart, SsangYong, Subaru, Toyota-Lexus, Volkswagen-Audi Espafia, Volkswagen Navarra y Volvo Trucks. El sector del automovil
emplea directa e indirectamente alrededor de 2 millones de familias, representa el 18% de las exportaciones totales del pais, y su
contribucidn al PIB se acerca al 10%. Espafia ocupa el 22 lugar como fabricante de vehiculos en Europa y el 82 mundial.
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